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Kinder sicherheifcs si tz 



Die Erfindung betrifft einen Kindersicherheitssitz mit 
einem Sockel und einer Sitzschale, die relativ zum Sockel 
verschiebbar bzw. verstellbar sowie festlegbar ist. 



Kindersicherheitssitze der zuvor genannten Art zum Be- 
festigen an einem Kf z-3-Punkt-Sicherheitsgurt sind in den 
unterschiedlichsten Ausgestaltungen bekannt . Damit das 
Kind^ Kleinkind bzw. Baby wahrend der Autofahrt schlafen 
kann, kann die Sitzschale relativ zum Sockel des Kinder- 
sicherheitssitzes verschoben bzw. verschwenkt und in eine 
Liegestellung gebracht warden. Zumeist ist es moglich, 
Sockel.-und Sitzschale in eine. Vielzahl von relativen Ver-, 
s chwenl^pos it ionen relativ zueinander festzulegen. Zu die- 
sem Zweck wei'sen die Kindersicherheitssitze zumeist Ver- 
stellmechanismen auf , die zwischen der dem Sockel zuge- 
wandten Unterseite der Sitzschale und der der Sitzschale 
zugewandten Oberseite des Sockels angeordnet und an 
Sockel und Sitzschale befestigt sind. Wahrend der Sockel- 
und die Sitzschale normalerweise aus Kunststof f bestehen, 
sind die Verstellmechanismen aus einzelnen Metallteilen 
zusammengesetzt . Die Verwendung von Kunststof f tind Metall 
bringt Probleme^ was die Recyclebarkeit des Kindersicher- 
heitssitzes bjetrifft- Ferner yerkompliziert sich der Zu- 
sammenbau des Kindersicherhe'itssitzeSy da die Telle des 
Verstellmechanismus in irgendeiner Form, beispielsweise 
durch Verschrauben rait dem. Sockel und der Sitzschale ver- 
bunden werden mussen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kinder- 
sicherheitssitz zu schaf fen, fiir dessen Verstellmechanis- 
mus so wenig zus^tzliche Telle wie moglich erforderlich 
sind, insbesondere keine aus einem anderen Material als 
demjenigen fiir den Sockel und die Sitzschale bestehenden 



Telle verwendet werden imlissen und dessen Zusammenbau 
, recht einf ach ist . 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einetn Kindersicher- 
heitssitz der eingangs genannten Art mit der Erfindung 
vorgeschlageii/ daS die Sitzsehale oder der Sockel min- 
destens einen' angeformten Fuhrungsvorsprung ,zum Fiihren 
der Sitzsehale an dem Sockel aufweist, daS mindestens 
eine direkt an dem Sockel oder der Sitzsehale ausgebil- 
dete Fuhrungsnut zur Auf nahme des Fuhrungsvorsp rungs vor- 
gesehen ist, wobei der Fuhrungsvorsprung bei sich relativ 
zum Sockel verschiebender Sitzsehale in der Fuhrungsnut 
gefuhrt ist, uhd daS die Sitzsehale unmittelbar an dem 
Sockel gehalten ist. 

Nach der Erfindung ist der Verstei Imechanismus integraler 
Bestandteil von Sockel und Sitzsehale. An der Unterseite 
der Sitzsehale (oder alternativ an der Oberseite des 
Sockels) ist mindeistens ein Fuhrungsvorsprung zum Fuhren 
der Sitzsehale an dem Sockel einstiiekig angef ormt . Dieser 
Fuhrungsvorsprung ist bei zusammengesetztem Kindersicher- 
heitssitz in eine Fuhrungsnut eingetaucht, die an der 
Qberseite des Sockels (oder alternativ an der Unterseite 
der Sitzsehale) als. integraler Best'andteile desselben 
bzw. deirselben ausgebildet ist. In ihrem Querschhitt sind- 
der Fuhrungsvorsprung und die Fuhrungsnut einander kor- 
respondierend ausgebildet. Die Sitzsehale und der Sockel 
sind bei diesem VersteTlmechanismus unmittelbar miteinan- 
der zusammengehalten. Sind. ein einziger Fuhrungsvorsprung 
und eine einzige Fuhrungsnut vorgesehen, so sollten diese 
vorteilhaf terweise in der Mitte yon Sockel und Sitzsehale 
ausgebildet sein, so daS der Kindersicherheitssitz beziig- 
lich des Fuhrungsvorsp rungs und der Fiihrungsriut symme- 
trisch ausgebildet ist, was seine beiden Seitenhalf ten 
betrifft. 



Da nach der Erf indung der VerstellmechanisTnus integraler 
Bestandteil von Sockel und Sitzschale ist, besteht er aus 
demselben Material wie diese beiden Telle des Kinder- 
sicherheitssitzes, also vorzugsweise Kunststof f . Bis auf 
ein Element zum Verbiiiden von Sitzschale und Sockel sind 
fur den Verstellmechanismus keine zusatzlichen separaten 
Telle erforderlich. Damlt ist der erf IndungsgemaSe Kin- 
dersicherheitssitz sowohl bezuglich seiner Recyclef ahlg- 
kelt als auch seiner Montage vorteilhaf t . 

In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung sind zwei 
Fuhrungsvorsprunge und zwei Fiihrungsnuten vorgesehen, die 
jeweils voneinander beabstandet sind, und zwar in einer 
quer zur Verschiebungsrichtung verlaufenden Richtung. 
Vorzugsweise ist jeder Fahrungsvorsprung und jede Fuh- 
rungsnut bogenformig ausgebildet. Beide erstrecken sich 
in Verschieberichtung der Sitzschale relativ zum Sockel. 
Der bzw.- die Fuhrungsvorsprunge we 1 sen damit eine kuf en- 
art ige Form auf, wobei der Querschnitt vorzugsweise vier- 
eckig ist. 

Zur Verlangerung des Verschiebungsbereichs weist die min- 
destens eine Fiihrungsnut in Verschiebungsrichtung liegen- 
de- of f ene Enden auf. Bei einem sich in Verschiebungsrich- 
tung erstreckenden Fiihrungsvorsprung kann dieser auch 
teilweise uber das- offene Ende der korrespondierenden 
Fuhrungsnut vorstehen, ohne daS die Fiihrung von Sockel 
und Sitzschale beeintrachtigt ist. 

Die Verbindung von Sitzschale und Sockel erfolgt vorzugs- 
weise durch ein Verankerungselement , das mit dem. Sockel 
(Oder altemativ der Sitzschale) verbunden ist und in 
eine sich in Verschiebungsrichtung erstreckende langliche 
Aussparung in der Sitzschale {oder alternativ dem Sockel) 
hineinragt und den Aus spa rungs rand hintergreif t . Damit 
sind Sitzschale und Sockel unverlierbar aneinander gehal- 



ten. Vorzugsweise besteht auch dieses Verankerungselement 
aus Kunststoff und ist insbesondere als Kunststof f -Clip 
ausgebildet . 

Bei dem Verankerungselement handelt es sich vorzugsweise 
urn eirien Httlsenkorper mit an seinen beiden axialen Enden. 
angeordneten Ringf lanschen zum Hintergreif en des Randes 
.der langlichen Aussparung und des Randes eines in der 
Sitzschale oder dem Sockel (je nachdem, welches Teil 
nicht mit der langlichen Aussparung versehen ist) . vorge- 
sehenen Loches ... 

Vorzugsweise ist der Hulsenk6rper an einem seiner beiden 
axialen Enden mit *zu diesem Ende hin pffenen Schlitzen 
versehen, wobei der zugehdrige. Ringf lansch eine auEenlie- 
gende Schragf lache auf weist . Beim Zusammenbau des Kinder- 
sicherheitssitzes wird die Sitzschale auf den Sockel auf - 
gesetzt. Das Aufnahmeloch fiir den Hiilsenkorper und die 
Aussparung, durch die sich der Hulsenkorper hindurch er- 
streckt, wenn er -in das Aufnahmeloch hineingedruckt ist, 
liegen sich dabei gegeniiber und fluchten miteinander; 
Aufgrund der Ausbildung von axial verlauf enden zu,. einem 
der beiden axialeri Enden hin offenen Schlitzen verringert 
sich dieses axiale Ende in seinem Durchmesser, wenn die 
auSenlifegende Schragf lache des zugehorigen Ringf lansches 
beim Eindrucken des Hulsenkorpers in die Aussparung und 
das Aufnahmeloch an deren Rander zur Anlage kommt. An- 
schlieSend weitet sich das axiale Ende wieder auf , so daS 
der Ringf lansch mit seiner radial abstehenden Unterseite 
den Auf nahmelochrand hintergreif t . Der zweite Ringf lansch 
hintergreif t mit seiner dem anderen Ringf lansch zugewand- 
ten Seite die einander gegeniiber liegenden Randabschnitte 
der langlichen Aussparung, womit eine feste Verbindung 
zwischen Sockel und Sitzschale erreicht ist. Beim Ver- 
schwenken der Sitzschale relativ zum Sockel bewegt sich 
also der Hulsenkorper- in der langlichen Aussparung.. 
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Vorzugsweise ist der Hiilsenkorper doppelwandig ausgebil- 
det und weist einen AuSenhiilsenkorper mit offenen Enden 
uxid einen Innenhiiilsenkorper auf, der paSgenau in den 
AuBenhulsenkorper einfiihrbar ist. Der Aufiendurchmesser 
des InnenhulsenkSrpers ist. also gleich oder im wesent- 
lichen gleich dem Innendurchmesser des AuSenhiilsenkor- 
pers. Vorzugsweise ist der AuSenhialsenkSrper mit den zu 
einem seiner beiden axialen Enden hin offenen Schlitzen 
und den Ringf lanschen yersehen. Der Innenhiilsenkorper 
weist derartige Schlitze nicht auf und kann an einem sei- 
ner beiden axialen Enden geschlossen sein. Ebenfalls ist 
denkbar, dafi es sich bei dem Innenhiilsenkorper urn einen 
massiven zylindrischen Korper handelt. Nachdem' der AiiBen- 
hulsenkorper in der oben fiir den Hiilsenkarper beschriebe- 
nen Weise durch die ISngliche Aussparung und das Aufnah- 
meloch hindurch gedrfickt worden ist, wird der Innenhiil- 
senkqirper bzw. der massive zylindrische innenkoirper in 
den AuSenhulsenkorper hineingesteckt . Neben der Tatsache, 
daS das auf diese Weise gebildete Verbindungselement be- 
zuglich seiner Stabilitat verbessert ist, kommt dem von 
dem AuEenhulsenkorper auf genommenen Innenkoarper daruber 
hinaus die Funktion zu, das mit den Schlitzen versehene 
Ende des AufienhCil senkorper s zu stabilisieren, so daS ein 
unbeabsichtigtes Herausnehmen des Aufienhulsenkorpers aus 
dem Aufnahmeloch vnd der langlichen Aussparung unterbun- 
den wird, da sich das mit deii Schlitzen versehene Ende 
nicht bis auf den Durchmesser des Aufnahmelochs bzw. der 
langlichen Aussparung verjungen kann. 

Produktions- und fertigungstechnisch 1st es vorteilhaft, 
wenn der zweiteilige Hulsenkorper als einteiliges Element 
hergestellt \ind zu Beginn der Montage als einteiliges 
Element handhabbar "ist. Hierzu ist es vorteilhaft, daS 
die beiden Hiilsenk6rper in axialer Richtung nebeneinan- 
derliegend angeordnet und an ihren einander zugewandten 
axialen Enden verbunden sind und dafi diese Verbindung 
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beim Ineinanderschieben der Hulsenkorper reiiSt . Der 
InnenhulsenJcorp.er^ darf beim Einstecken des AuiSenhulsen- 
korpers noch. nicht in diesen eingeftlhrt sein- Nach der 
zuvor besGhriebenen Weiterbildung sirid die beiden Hulsen- 
korper derart angeordnet, dafi ihre einander zugewandten 
Enden miteinander fluchten. Der zum AuSenhiilsenkorper 
paSgenau ausgebildete Innenhiilsenkorper ist an seinem 
axialeri Ende mit dem Aufienhvilsenkorper liber einen dunnen 
Film aus dem Material von Aufien- und Innenhulsenkorper, 
also aus Kunststpff , verbunden. Sobald der AuSenhiilsen- 
korper in die langliche Aussparung und das Auf nahmeloch 
hineingedruckt ist , was beispielsweise durch Ausiibung von 
Druck auf den dem Innenhiilsenkorper zugewandten Ring- 
flansch des AuSenhiilsenkorper s erfolgt, der an dem dem 
geschlitzten Ende gegeniiberliegenden Ehde des AuKenhul- 
senkorpers , angeordnet ist, wird der Innenhiilsenkorper 
durch Druckaustibung in axialer Richtung in den AuSenhiil- 
senkorper hineingedriickt, wobei die diinne Verbindung zwi^. 
schen beiden ireiSt, Diese Vorgehensweise ist sowohl fer- 
tigungstechnisch vorteilhaf t, da fiir beide Telle nur eine 
Werkzeugform erforderlich ist , als auch montagef reund- 
lich, da die beiden ineinanderzuschiebenden Telle bereits 
zu Beginn der Montage in der zum Zusammenf iihren erf order - 
lichen Position zueinander stehen, 

Wie bereits obeii ausgefiiHrt , lassen sich Sockel und Sit z- 
schale in den einzselnen Verstellpositionen relativ zuein- 
ander f est legen, Dazu dient im allgemexnen eine Verriege- 
lungsvbrrichtung, die Verriegelungsvertiefungen, min- 
destens ein Verriegelungsteil zum Eintauchen in einer der 
Verriegelungsvertief uhgen und ein Betatigungseldment zum 
Bewegen des mindestens einen Verriegeliingsteils aus einer 
Verriegelungsvertief ung heraus aufweist. Das mindestens 
eine Verriegelungsteil steht in einer Verriegelungsposi- 
tion in Eingriff mit einer Verriegelungsvertief ung, . ist 
etwa zumindest- teilweise in diese Verriegelungsvertief ung 
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eingetaucht; und steht in einer Freigabeposition auBer 
Eingriff mit der Verriegelungsvertiefung; etwa indem es 
aus der Verriegelungsvertiefung herausbewegt ist. Mittels 
des Betatigungselements lafit sich also das mindestens 
eine Verriegelungsteil aus seiner Verriege;lungsposition 
in seine Freigabeposition bewegen. Im allgemeinen erfolgt 
die Bewegung aus der Freigabeposition in die Verriege- 
lungsposition selbsttatig, namlich dann, -.wenn das Betati- 
gungs element, das von Hand betatigt wird, losgelassen 
wird. 

Bei dem erf indungsgemaSen Kindersicherheitssitz , insbe- 
sondere nach einer der zuvor beschriebenen Ausf iihrungs- 
formen, ist es vorteilhaft, daS die Verriegelungsvertie- 
fungen unmittelbar an .dem Sockel oder an der Sitzschale 
ausgebildet sind und das Verriegelungsteil unmittelbar an 
der Sitzschale oder dem Sockel angeordnet ist, und daj!> 
das Verriegelungsteil elastisch bei Betatigung des Beta- 
tigungselements zum Bewegen des Verriegelungsteils in die 
Freigabeposition unter Erzeugung einer Riickstellkraf t 
bewegbar ist, wobei sich das Verriegelungsteil beim Losen 
des Betatigungselements aufgrund der Riickstellkraf t 
selbstandig in die Verriegelungsposition bewegt. 

GemaS dieser Variante der Erf indung sind die Verriege- 
lungsvertiefungen, in die das Verriegelungsteil zum Fest- 
stellen der Sitzschale relativ zum Sockel zumindest teil- 
weise eintaucht, integraler Bestandteil des Sockels (oder 
alternativ der Sitzschale). Lediglich bei dem Verriege- 
lungsteil handelt es sich. urn ein von Sockel bzw. Sitz- 
schale getrenntes Teil, das an dem Sockel und/oder der 
Sitzschale gefiihrt ist und durch das mit ihm gekoppelte 
Betatigungselement aus der Verriegelungsposition in die 
Freigabeposition bewegbar ist. Durch diese Art der Aus- 
bildung der Verriege lungs vorrichtung wird ebenfalls die 



Anzahl an neben Sockel und Sitzschale noch erf orderlichen 
Teilen reduziert^ wobei zumindest fiir die Verr lege lungs- 
veirtiefungen keine zusatzlichen Telle, irisbesondere keine 
zusatzlichen Telle aus Metall, erforderlich sind. Ledlg- 
lich das Betatigungs'element und das Verriegelungsteil 
mussen nbch am. Sockel bzw. aii der Sitzschale angebracht 
werden, weshalb der Klndersicherheitssitz insgesamt als 
montagef reundliich bezeichnet werden kann. 

Vorzugsweise besteht das Verriegelungsteil aus Kunststof f. 
und ist derart ausgebildet, dafi es durch elastische Ver- 
formung beim Bewegen in die Freigabeposition eine Riick- 
stellkraf t aufbaut, aufgrund derer es sich beim Loslassen 
des Be t at igungs element es selbsttatig^ in die Verriege- 
lungsposition zuriickbewegt . Hierzu ist vorteilhaf terweise 
voirgesehen, dafi das Verriegelungsteil einen an der Sitz- 
schale Oder dem Sockel gefiihrten Verriegelungsabschnitt 
und einen zum Verriegelungsabschnitt und- der Fuhrungs- 
richtung winklig verlaufenden Zugabschnitt aufweist, und 
daS der Zuga;bsGhnitt bei ' - Betatigung des Betatigungs- 
elements zum Bewegen des Verriegelungsteils aus der. Ver- 
riegelungsposition in die Freigabeposition Zugbean- 
spruchungen ausgesetzt ist und sich unter Erzeugung der 
Ruckstellkraf t verformt und dabei den Verriegelungsab- 
schnitt in .^dessen FQhrung aus einer Verriegelungsvertie- 
fting heraus bewegt und daS sich der Zugabschnitt beim- 
LSsen des Betatigungseiements infolge der Ruckstellkraf.t 
zu seiner ursprunglichen Form zuruckstellt xind dabei den^ 
Verriegelungsabschnitt in dessen Fiihriing in eine Ver- 
riegelungsvertiefung hineiri bewegt^ 

Vorzugsweise - sind zwei voneinander abweisend ausgerich- 
tete Verriegelungsteile vprgesehen,- . die in einander 
gegeniiberliegende Verriegelungsvertiefungen hinein und 
aus diesen' heraus bewegbar sind, urid zwar bei Betatigung 
des Betatigungseiements. Dadurch, daS die, Feststellung 
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von Sitzschale und Sockel mittels zweier Verriegelungs - 
elemente erfolgt, ist die Arretierungswirkung erhoht . 

Neben dem Verriegelungsteil besteht auch das Betatigungs- 
element vorzugsweise " aus Kunststoff. Dabei ist es her- 
stellungstechnisch von Vorteil, wenn beide Teile mit 
einem Werkzeug hergestellt werden konnen. Dariiber hinaus 
ist es von Vorteil, wenn das B'etatigungselement mit dem 
Verriegelungsteil montage freundlich zusammengesetzt wer- 
den kann. Vorzugsweise ist das Verriegelungsteil an einem 
Verbindungsteil angeformt, das seinerseits mit dem Beta- 
tigungselement gelenkig verbunden ist. Das Betatigungs- 
element selbst ist schwenkbar an der Sitzschale (oder 
altemativ dem Sockel) gelagert und als Biigel ausgebil- 
det. Das Be t at igungse lament und das Verbindungsteil sind 
nach der Produktion liber ein dunnes Filmscharnier mitein- 
ander verbunden, wobei die Filmscharnieirverbindung derart 
getroffen ist, daE das Verbindungsteil und das Betati- 
gungselement unter Auf rechterhaltung der Filmscharnier- 
verbindung miteinander mechanisch koppelbar sind. Vor- 
zugsweise sind das Verbindungsteil und das Betatigungs- 
element uber eine Rastverbindung gelenkig miteinander 
verbindbar. Die Films charnierverbindung ist dabei derart 
ausgebildet, daS sich das Verbindungsteil und das Betati- 
gungsteil lediglich in einer einzigen relativen Ausrich- 
tiing zueinander verbinden lassen; diese Art der Verbin- 
dung dieser beiden Teile ist die zum Anbringen von Beta- 
tigungs element und Verbindungsteil am Kindersitz erfor- 
derliche. Vorzugsweise weist das Betatigungselement (oder 
altemativ das Verbindungsteil) eine Durchbrechung auf, 
in die hinein ein Rastzapfen hineindruckbar ist, der an 
dem Verbindungsteil (oder altemativ dem Betatigungs- 
element) angeformt 1st, Der Rastzapfen ist dabei vorzugs- 
weise als federelastische Rastkugel ausgebildet, so daS 
die Verbindung zwischen Betatigungselement und Verbin- 
dungsteil gelenkig ist. 
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SchlieSli'ch ist gemafi einer weiteren vorteilhaf ten Ausge- 
staltung der Erfindung vorgesehen, daS die Rast vert iefun- 
gen nach . Art mindestens einer sich in Verstellrichtung 
der Sitzschale relativ zum Sockel erstreckenden ein- 
stiickig an dem Sockel (oder alternativ der Sitzs.chale) 
angeformten Zahnstange ausgebildet sind. 

Nachfolgend . wird anhand der Figuren ein Ausfiihrungsbei- 
spiel der Erfindung nahe^r erlautert. Im einzelnen zeigen: 

Fig. 1. eine perspektivische Ansicht eines Kindersicher- 
heitssitzes in Explosionsdarstellung, 

Fig . 2 einen Mittel-Vertikalschnitt durch den , Kirider- 
sicherheitssitz gemafi Fig. 1 irti zusathmengebauten 
Zustand, 

Fig. 3 einen Vertikalschnitt durch den Kinder si cher- 
■ ' ' heitssitz gemaE Fig. 1 im zusammengebauten Zu- 
stand, wobei die Schnittebene durch einen Fiih- 
rungs vor sprung und eine Fiihrungsnut hindurch 
verlauf t. 

Fig, 4 einen Schnitt entlang der Ebene : IV-IV der Fig, 

2, ■ ■ . ■ 

Fig. 5 eine Ansicht ^ron unten auf die. Sitzschale des 
Kindersicherheitssitzes bei abgenommenem Sockel, 

Fig. 6 eine Darstellung des Verriegelungsmechanismus 
^ • zum Feststellen der Sitzschale relativ zum 
Sockel/ 

Fig. 7 eine Draufsicht auf den Sockel des Kindersicher- 
heitssitzes bei vbn diesem . abgenommener Sitz- 
schale, wobei die an der Sitzschale angeordneten 
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Telle des Verriegelungsmechanismus angedeutet 
sind, 

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII -VIII der 
Fig. 7, 

Fig, 9 einen Schnitt entlang der Linie IX- IX der Fig. 

Fig. 10 einen Halbschnitt durch eines der beiden Ver- 
ankerungselemente zum Zusammenhalten von Sockel 
und Sitzschale, wobei das Verankerungsteil in 
seinem vormon tier ten Zustand dargestellt ist/ 
und 

Fig. 11 das Verankerungsteil im montierten Zustand. 

In Fig. 1 ist perspektivisch und in Explosionsdarstellung 
ein Kindersicherheitssitz 10 ohne Bezug dargestellt, Der 
Kindersicherheitssitz 10 besteht aus der Sitzschale 12 
mit einer Sitzflache 13' sowie einer Ruckenlehne 13" und 
dem Sockel 14, An der Sitzschale 12 ist ein 5-Punkt-Gurt- 
system 16 zum Anschnallen eines Babys bzw. Kleinkindes 
yorgesehen. An der dem Sockel 14 zugewandten Unterseite 
der Sitzschale 14 sind zwei kufenartige und im. Quer- 
schnitt viereckige Fuhrlingsvorsprunge 18 einstuckig mit 
der Sitzschale 12 ausgebildet. Wahrend in Fig. l ledig- 
lich einer der beiden Fiihrungsvorspriinge 18 zu erkennen 
ist, sind in ^der Unteransicht der Sitzschale 12 gemaS 
Fig. 5 beide Fuhrungsvorspriinge 18 zu erkennen. Die bei- 
den Fiihrungsvorsprunge 18 verlaufen parallel zueinander 
und sind voneinander beabstandet. Die Fiihrungsvorsprunge 
18 erstrecken sich an der Unterseite der Sitzsphale 12 
und sind auEen an der Ruckseite der Sitzschale 12 bis zu 
deren oberen Rand hochgezogen. In ihrem an dem Ruckenteil 
der Sitzschale 12 verlaufenden Abschnitt weisen die bei- 
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den Fuhrungsvorspriinge 18 miteinander f luchtende Durch- 
brechungen 2 0 auf, durch die hindurch sowohl der Becken- 
als auch der Schultergurt eines 3-Punkt-Gurtes eines 
Kraft fahrzeuges hindurch gefuhrt werden. Wie in Fig, 2 
gezeigt/ verlauft derbei 22 angedeutete Beckengurt durch 
jede der Durchbrechungen 20 hindurch unterhalb eines Vor- 
sprungs 24, der an dem betreffenden Fuhrungsvorsprung 18 
integral angeformt ist und in die Durchbrechungen 2 0 hin- 
einragt, wobei er im Abst:and vor der Riickenlehne 13" en- 
det, Der bei 26 angedeutete Schultergurt ist mit Hilfe 
einer Klemmvorrichtuhg 2 8 bei 3 0 klemmend an . dem Fiih- 
rungsvorsprung 18 gehalten, und zwar in einer Vertiefung, 
die pberhalb des Vorsprungs 24 am den Fiihrungsyorsprung 
18 begrenzenden Tnnenrand der Durchbrechung 20 ausgebil- 
det ist . Im zusammengebauten Zustand des Kindersicher- 
heitssitzes 10 bef inden sich die beiden Fvihrungsvorsprun- 
ge 18 in vom Querschnitt her korrespondierenden Fiihrungs- 
nuten 32, die in der der Sitzschale 12 zugewandten Ober- 
seite des Sockels 14 ausgeformt sind. 

Die an der Unterseite der Sitzschale 12 und der Riickseite 
der Riickenlehne 13" der Sitzschale 12 verlaufenden paral- 
lelen Fuhmngsvorspriinge 18 sind nicht durchgehend ein- 
stuckig ausgebildet; denn die Ruckenlehne 13" der Sitz- 
schale 12 ist von einem Einsatzteil gebildet, das in eine 
von dem wulstf ormigen Rand der Sitzschale 12 gebildeten 
Offnung einrastend eingesetzt ist. An diesem Einsatzteil 
sind die entlang der Riickseite der Ruckenlehne 13" ver- 
laufenden Abschnitte der Fiihrungsvorsprunge 18 einstiickig 
angeformt . Die zweiteilige Auebildung der Fuhryingsvor- 
sprunge 18 sowie das Riickenlehnen-Einsatzteil sind in den 
Figuren angedeutet . 

Wie in den Figuren, insbesondere in den Fign, 2, 3 und 9 
dargestellt, verlaufen sowohl die Fiihrungsvorsprunge 18 
als auch die . diese aufnehmenden Fuhrungsnuten 32 bogen- 
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formig, wobei der Kriimmungsradius der Boden der , Fiihrungs- 
nuten 32 gleich dem Krummungsradius der diesen gegenuber- 
liegenden Aufienf lachen der Fuhnmgsvorsprunge 18 ist. Bei 
einer Verschwenkurig der Sitzschaie 12 relativ zura Sockel 
14 bewegen sich die Fiihrungsvorsprunge 18 in den zuge- 
horigen Fuhrungsnuten 32. Die einstuckig mit dem Sockel 
ausgebildeten Fuhrungsnuten 32 sind ausreichend tief , so 
daJS die Fuhrungsvorspriinge 18 zu ihren beiden Seiten von 
ausreichend hohen Wandabschnitten der Fuhrungsnuten 32 
umgeben sind. Die Fuhrungsnuten 32 und demzufolge auch- 
die Fiihrungsvorsprunge 18 weisen eine relativ groiSe Brei- 
te auf land sind nahe den Aufienseiten bzw. -kanten von 
Sockel 14 und Sitzschaie 12 angeordnet, so daS einerseits 
eine grofie Stabilit^t und andererseits eine stabile Sei- 
tenfiihrung der Sitzschaie 12 am Sockel 14 gegeben ist. 
Der in den Fign. 3 und 9 bei 34 dargestellte Doppelpfeil 
gibt die beiden Richtungen. 34 an, in denen die Sitzschaie 
12 relativ zum Sockel 14 verschwenkbar ist. 

Um die sitzschaie 12 relativ zum Sockel 14 feststellen zu 
konnen, ist ein mit.. 36 bezeichneter Verriegelungsmecha- 
nismus vorgesehen, der zwischen der Sitzschaie 12 und dem 
Sockel 14 wirkt. Zum Verriegelvmgsmechanismus gehoren 
zwei Gruppen 38 von Verriegelungsvertiefungen 40, die 
integraler Bestandteil "des Sockels 14 sind und an dessen 
der Sitzschaie 12 zugewandten Oberseite ausgebildet sind. 
In der Oberseite des Sockels 14 befindet sich zwischen 
den beiden Fuhrungsnuten 3 2 eine groSflachige Vertiefung 
42, in deren seitlichen Begrenzungswanden zu den Fuh- 
rungsnuten 32 hin die beiden Gruppen 38 von Vertiefungen 
40 nach Art von Zahnstangen 44 ausgebildet sind. Die 
Zahnstangen 44 sind integraler Bestandteil des Sockels 14 
und weisen die verriegelungsvertiefungen 40 mit den da- 
zwischenliegenden Vorspriingen 4 6 auf . Wahrend die Ver- 
riegelungsvertiefungen 40 einstuckig am Sockel 14 ausge- 
bildet sind, ist an der- Unterseite der Sitzschaie 12 zwi- 
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schen den beiden . Ftihrungsvorsprilngen 18 ein Verriege- 
lungsteil 48 angeordnet, das in Richtung des bei 50 in 
Fig, 5 eingezeichneten Doppelpfeils verschiebbar ist. iDas 
Verriegelungsteil 48 ist, wie insbesondere anhand von 
Fig. 2 zu erkennen ist, mit einerri Betatigungselement 52 
verbunden, das seinerseits nach Art eines Bugels ausge- 
bildet ist (s. Fign, 5 und 6) und drehbar an der Sitz- 
schale gelagert ist, und zwajr an des sen Vorderkante . Beim 
Verschwenken des bugelartigen Betatigungselements 52 in 
Richtung des in Fig, 2 bei 54 eingezeichneten Doppel- 
pfeils bewegt sich das Verriegelungsteil 48 in einer. der 
beiden mit dem Doppelpfeil 50 angedeuteten Richtungen. 
Das Betatigungselement 52 ist - bei Betrachtung der Sitz- 
schale 12 yori vorn hinter dem vorderen nach unten ge- 
zogenen Rand der Sitzschale 12 angebracht, Zur Betatigung 
des Betatigungselements von Hand ist in diesem Rahd- 
abschnitt der Sitzschale 12 eine Durchbrechung 56 ausge- 
bildet, durch die hindurch das Betatigungselement 54 von 
Hand ergriffen und zum Schaleiirand hin gezogen werden 
kann . 

Das. Verriegelurigsteil 48 weist ein stabfoxTiiiges Verbin- 
dungsteil 58 auf das gelenkig mit dem Betatigirngselement 
52 verbunden ist. An den Verbindungsteil 58 sind an dem. 
dem Betatigungselement 52 abgewandten Ende zwei sich zu 
den Fiihrungsvprsprungen 18 hin erstreckende Fortsatze 60 
angeformt, die in einem spitzen Winkel zum Verbindungs- 
teil 58 und von dem Betatigungselement 52 weggerichtet 
verlaufen. Die beiden in etwa stabformigen Fortsatze .6p 
v/eisen abgewinkelte Enden 62 auf, die . bei nicht Zugbean- 
spruchungen ausgesetztem Verriegelungsteil 48 raiteinander 
fluchten. An den beiden Endabschnitten 62/ die zu den 
Fuhrungsvbrsprungen 18 hin weisen, ist das Verriegelungs- 
teil 4 8 an Filihrungseiementen 64 gefuhrt, die eihstiSckig 
mit der Sitzschale 12 verbunden sind und an diese zwi- 
schen den beiden Fiihrungsvorsprungen 18 angeformt sind. 
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Die Enden 62 weisen einen Abstand zu den Fiihrungsvor- 
sprungen 18 auf . 

Wie anhand von Fig. 4 zu erkehnen ist, konnen die beiden 
Endabschnitte 62 in zwei einander gegenilberliegende Ver- 
riegelungsvertiefungen 40 der beiden Zahnstangen 44 ein- 
tauchen, womit Sitzschale 12 und Sockel 14 miteinander 
verriegelt sind. Durch Verschwenken des Betatigungs- 
elementes 32 beim Bewegen desselben zum Sitzschalenrand 
bin wird das Verbindungsteil 48 in Richtung des Pfeils 66 
der Fign, 5 und 6 bewegt . Da die beiden Endabschnitte 62 
der Fortsatze 60 an den Fiihrtingselementen 64 gefahrt 
sind, bewegen sich die Endabschnitte 62 einwtrts, wodurch 
sie aus den Verriegelungsvertiefungen 40 herausbewegt 
werden, wie in Fig. 6 angedeutet ist. Wie ebenfalls in 
Fig. 6 angedeutet, verformt sich infolge der festen Ver- 
bindung der PortsStze 60 mit dem Verbindungsteil 58 und 
der Fiihrung der Endabschnitte 62 an den Fxihrungs element en 
64 die hierbei auf Zug beanspruchten Zugabschnitte 68, 
uber die die Endabschnitte 62 rait dem Verbindungsteil 58 
verbunden sind. Da das gesamte /Verriegelungsteil 48 aus 
federelastischem Kunststof fmaterial besteht, tendieren 
die Zugabschnitte 68 dazu, sich beim Losen des Betati- 
gungselementes 32 wieder zu strecken, was zur Folge hat, 
daS das Betatigungselement 32 zuriickschwenkt und die End- 
abschnitte 32 wieder sich nach auSen bewegen und sich in 
zwei gegenuberliegende Verriegelungsvertiefungen 4 0 hin- 
einbewegen. Beim Betatigen des Betatigungselementes 32 
wird also durch Verformung der Zugabschnitte 68 eine 
Rucks tellkraft aufgebaut, infolge derer das Verriege- 
lungsteil 48 beim Losen des Betatigungselementes 52 wie- 
der seine Verr iegelungsposit ion einnimmt, in der die von 
den Endabschnitten 62 gebildeten Verriegelungsabschnitte 
der Fortsktze 60 in Verriegelungsvertiefungen 4 0 am 
sockel 12 eintauchen. Der Vorteil dieses Verriegelungs- 
mechanismus 36 steht in der Brzeugung einer Riickstell- 



kraft fur das Verriegelungsteil 48 durch sich bei Betati- 
gung des Betatigungselements 52 ergebende Verf ormung 
eines elastischen Tells des Verriegelungsteils 48, nam- 
lich des Zugabschnitts 68, der integraler Bestandteil des 
Verriegeiungsteils 48 Ist, wodurch.die Teileanzahl fur 
den Verriegelungsme.chanismus 36 und (iamit auch die Ge- 
samtteileanzahl des Kindersicherheitssitzes 10 reduzie:^t 
ist. Samtliche Telle des Verriegelungsmechanismus 36 
^ (Verriegelungsteil 4 8 und Betatigungselement 52 sowie 
Fuhrungsteile 64 und Verriegelungsvertief ungen 4.0) be- 
st ehen aus. Kunststof f , also aus demjenigen Material, aus 
dem auch die Sitzschale 12 und der Sockel 14 gef ertigt 
sind, Oder aus einetn damit vergleichbaren Kuhststoff mate- 
rial , 

Vorteilhaf terweise ist femer die Verbindiing von Ver- 
riegelungsteil 48 bizw. Verbindungsteil 58 und Betati- 
gungselement 52 durch die bei 70 angedeutete gelenkige 
Rastverbinduhg realisiert, die aus einetn f ederelastischen 
Rastvorsprung 72 an dem Betatigungselement 52. und einer 
Durchbrechung 74 in dem Verbindungsteil 58 besteht • In 
Fig. 6 slrid das Verriegelungselement 48 und das Betati- 
gungselement 52 in ilirem noch nicht verbundenen Zustand 
dargestellt, B|ei dem Rastvorsprxing 72 handelt es sich um 
eine geschlitzte Kugel, die fiber eineh Hals mit dem Be- 
tatigungselement 52 verbuhden ist (s. Fig. 6) , Beide Tel- 
le, namlich Betatigungselement 52 und Verriegelungsteil 
48 sind ferner iiber die in deri Fign. 2 und 6,darge- 
stellten Filmscharniere 76 miteinander verbunden. Diese 
Filmscharnierverbindung entsteht. bereits wahrend der Pro- 
duktion.von Betatigungselement 52 und Verriegelungsteil 
48, weshalb es sich bei diesen beiden Teilen strehggenom- 
men um ein .mit einem (einzigen) Werkzeug gemeinsam produ- 
ziertes Gesamt-teil handelt. Die* Filmscharniere 76 erlau- 
• ben die Zusammenf ligung der beiden Telle durch die Rast- 
verbindung 70 in lediglich einer einzigen Relativausrich- 
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tung, namlich derjenigen, die auch zum Anbringen von Be- 
tatigungselement und Verriegelungsteil 48 an der Sitz- 
schale 12 erforderlich ist. Warden z.B. die beiden Teile 
{Betatigungselement 52 und Verriegelungsteil 4 8) vor dem 
Zusammenbau (verseheritlich) verdreht, so wurde man sie 
wegen.der Filmscharniere 76 nicht mehr rastend miteinan- 
der verbinden konnen. Bei rastender Verbindung erstreckt 
sich der den kugelartigen Rastvorsprung 72 haltende Hals 
durch die Durchbrechung 74 in dem Betatigungselement 52 
zugewandten Ende des Verbindungsteils 58. 

Wie anhand er Fign. 3, 4 und 9 zu erkennen ist, ist die 
Sitzschale 12 durch zwei Verankerungselemente 78 an dem 
Sockel 14 gehalten. Die beiden Verankerungselemente 78 
sind in zwei Locher 8 0 eingesteckt, die in den den Boden 
der Fuhrungsnuten 32 zugewandten unteren Aufienf lachen der 
Fuhrungsvorsprunge 18 ausgebildet sind (s. Fig. 5) . Die 
beiden Verankerungselemente 78 erstrecken sich ferner 
durch zwei nach Art von Langlochern ausgebildeten lang- 
lichen Ausspariingen 82, die in den Boden der Fuhrungs- 
nuten 32 ausgebildet sind. Wie anhand der Fign. ferner zu 
erkennen ist, ist der Sockel zweiteilig ausgebildet und 
weist einen oberen Teil 14a und einen unteren Teil 14b 
auf . In der Unterseite des unteren Sockelteils 14b sind 
wie in der Sockeloberseite zwei langliche Vertiefungen 84 
ausgebildet, die den Fuhrungsnuten 32 gegeniiberliegen und 
mit diesen fluchten. Die die Boden der Fuhrungsnuten 3 2 
und der Vertiefungen 84 bildenden Wandabschnitte der bei- 
den Sockel teile liegen aneinander, wie in Fig. 4 darge- 
stellt. In den Vertiefungen 84 sind mit den Aussparungen 
8 2 in den Fuhrungsnuten 32 ■ deckungsgleiche Aussparungen 
86 ausgebildet. Die Verankerungselemente erstrecken sich 
auch durch diese Aussparungen 86 hindurch (s. beispiels- 
weise Fig. 3) . Die Verankerungselemente 78 sind nach Art 
von doppelwandigen Hiilsenkorpern ausgebildet, die zwei 
Ringflansche 78 aufweisen, von denen Ringflansch 88 den 
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Rand der Aussparung 86 auf der .der Sitzschale 12 abge- 
wandten Seite untergreift und von denen der Ringf lansch 
90 den Lochrand des Loches 8 0 auf der dem Sbckel 14 abge- 
wandten Seite. hintergreif t , womit Sitzschale 12 -und' 
Sockel 14 zusammengehalten sind . 

In. den Fign. 10 und 11 ist ein Verankerungselement 78 in 
seinem Zustand nach der Herstellung und vor der Montage 

(Fig. 10) und in seinem Zustand nach dem Eindriicken in 
das zugehorige Loch 80 der Sitzschale (Fig. 11) darge- 
stellt. Das Verankerungselement 78 besteht aiis einem 
AuSenhulsenk6rper^92 und einem Innenhiilsenkorper 94, die 
beide ineinandergeschoben werden bzw- sind. Der Innenhul- 
senk6rper 94 ist paSgenatu axial .in den AuSenhulsenkorper 
92 einschiebbar . Der AuSenhiilsenkorper 92 tr^gt die Ring- 
flan'sche 88 und . 90 , die einander gegerluberliegende und 
radial abstehende Ringf lachen aufweisen, die bei einge- 
setztem Verankerungselement 78 an deh Randem der Ausspa- 
rungen 8 6 und den Randern der Locher 8 0 anliegen. An sei- 
nem oberen den Ringf lansch 90 tragenden Ende ist der 
AuEenhiilsenkorper 92 geschlitzt, d.h. mit axialen Schlit- 
zen 96 yers.eben. Die vier sich paarweise gegendberiiegen- 
den Schiitze 96 erstrecken sich nahezu fl±)er die gesamte 
axiale Lange des AuSenhulsenkorper s 92. Aufgrund der ge- 
schlitzten Ausf^ihfu'ng ist der auSen aus Kunststoff be- 
stehende AuSenhulsenkorper 92 in gewisserweise feder- 
elastisch ausgebildet. Das den Ringf lansch 90 tragende 
obere Ende ist zum Ende hin konisch zuiaufend ausgestal- 
tet. Uber die dadurch entstehehde Konusfiache 9 8 wird das 
geschlitzte Ende des AuSenhulsenkorpers 92 beim Ein- 
stecken von unten in den/sockel 14 zusammengedriickt . Bei 
vollstandig eingedruckteih Verankerungselement 78 spreizt 
sich das geschlitzt^ Ende des Aufienh^llsenkorpers 92 wie- 
der auf und- hintergreif t die Kante des Loches 8 0 in der 
Sitzschale 12. 
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Zu Beginn des Einbaus des Verankerungselementes 78 bef in- 
det sich dessen Innenhulsenkorper 84 auSerhalb des AuEen- 
hGlsenkorpers 92, vielmehr sind die beiden Hulsenkorper 
92,94, wie in Fig. 10 gezeigt, in axialer- Veriangerung 
zueinander angeordnef. An ihren miteihander fluchtenden 
zugewandten Enden sind die beiden Hiilsenkorper 92,94 iiber 
eine diinne Ringverbindung miteinander verbunden. Durch 
Ausubung eines Druckes auf den Ringflansch 88 wird zu- 
nachst der AuSenhulsenkorper 92 in das Loch 80 der Sitz- 
schale 12 hineingedrxickt . AnschlieSend wird durch Aus- 
ubung einer axialen Kraft auf den Innenhulsenkorper 94 
dieser in den AuEen hiileenkSrper 92 hineingeschoben, 
wobei die Ringverbindungsstelle reiSt . . Der an seinem dem 
AuSenhulsenkStper 92 abgewandten Ende ges Chios sene Innen- 
htilsenkSrper 94 weist im wesentlichen die gleiche axiale 
Lange wie der AuSenhulsenkarper 92 a,uf und verhindert ein 
unbeabsichtigtes Zusammendrucken oder sich Verjiingen des 
geschlitzten Endes des AuSenhiilsenkorpers 92. Produk- 
tionstechnisch.sind die beiden Hiilsenkorper 92,94 als ein 
Teil zu betrachten, da sie nach der Herstellung ein- 
stuckig miteinander verbunden sind und gemeinsam in einem. 
(einzigen) Werkzeug hergestellt werden. Das im montierten 
Zustand doppelwandig^. Verankerungselement 78 tragt zur 
ErhShung der StabilitSt der Verankerung bei . Wie in den 
Fign. dargestellt, sind die liocher 8 0 in den Ftihrungsvor- 
spriingen 18 der Sitzschale 12 mit einem zylindrischen 
Stutzen 100 versehen, dessen Hohe dem axialen Abstand der 
beiden einander gegeniiberliegenden radialen Ringflachen 
der Ringflansche 88,90 gleich ist. 

Die hier beschriebenen und in den Zeichnungen dargestell- 
ten Merkmale des Kindersicherheitssitzes sind auch in 
Kombination mit denjenigen Merkmalen bei einem Kinder- 
sicherheitssitz zu verwirklichen, die in der zeitgleichen 
gleichlaut enden weiteren Anmeldung der Anmelderin mit dem 
Titel "Kindersicherheitssitz" offenbart sind. 



ANSPRUCHE 



Kindersicherheitssitz mit 
einerti Sockel (14) und 

- ' einer Sitzschale (12), die irelativ zum Sockel 
(14) verschiebbar . und festleglDar ist, 

d a d u r c h gekennzeichnet , 
daS die Sitzschale (12) Oder der Sockel (14) 
mindestens einen angef ormten Fiihrungsvor sprung 
(18) ' zuru Fuhren der Sitzschale an dem Sockel 
(14) aufweist, 

daS mindestens eirie direkt an dem Sockel (14) 
Oder der Sitzschale (12) ausgebildete . Fiihrungs- 
nut (32) zur Aufnahme des Fuhrungsvorsprungs 
(18) verge seheii ist, wobei deir Fiihrungsvorsprung 
(18) bei sich relativ zum Sockel (14) verschie:- 
bender Sitzschale (12) in der Fiihirungsnut (32) 
gefuhrt ist, und 

dais die isitzschale (12) unmlttelbar an dem 
Sockel (14) gehalten ist. 

Kindersicherheitssitz iiach Ans'pmch 1, dadurch ge-^ 
kennzeichnet , daS zwei Fiihrungsvprsprfinge (18) und 
zWei FQhrungshuten (3 2) vorgesehen sind, die je- 
weils in der quer zur Verschiebungsrichtung (34) 
verlauf enden Richturig voneinander beeJDStaiidet sind. 

Kindersicherheitssitz nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daS der mindestens eine Fuh- . 
rungsvorsprung (18) an. der dem .Sockel (14) zuge- 
wandten Unterseite der Sitzschale" (±2) und die min-. 
destens eine Filhrungsnut (32) an. der der Sitzschale 
(12) zugewandten Oberseite des Sockels (14) ange- 
ordnet ist. 
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Kindersicherheitssitz nach einem der Anspriiche' 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet , daS der mindestens 
eine Fuhrungsvorsprung (18) und die mindestens eine 
FQhrungsnut (32) jeweils bogenformig ausgebildet 
ist. 

Kindersicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet , daS sich der min- 
destens eine Fiihriingsvorsprung (18) in Verschie- 
bungsrichtung (34) erstreckt und dafi die mindestens 
eine Fiihrungsnut (32) an ihren in Verschiebungs- 
richtung (34) liegenden Enden of fen ist. 

Kindersicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet , daS die Sitzschale 

(12). Oder der Sockel (14) eine sich in Verschie- 
biingsrichtung erstreckende Itngliche Aussparung 

(82,86) aufweist', in die hinein mindestens ein an 
dem Sockel (14) oder der Sitzschale (12) angeordne- 
tes Verankerungselement (78) zum Sichern der Sitz- 
schale (12) an dem Sockel (14) hineinragt . 

Kindersicherheitssitz nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das mindestens eine Verankerungs- 
element (78) ein Hiilsenkorper (92) mit an seinen 
axialen Enden angeordneten Ringf lanschen (88,90) 
zum Hintergreifen des Randes der langlichen Ausspa- 
rung (82,86) und eines in der Sitzschale (12) oder 
dem Sockel (14) vorgesehenen Loches (80) ist. 

Kindersicherheitssitz nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daSdie langliche Aussparung 
(82,86) in mindestens einer der Fuhrungsnuten (32) 
Oder "in dem mindestens etnen Fiihrungsvorsprung (18) 
und das Verankerxingselement (80) an dem mindestens 
einen Fuhrungsvorsprung (IB) oder in der mindestens 
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einen Fuhrungsnut (32) angeordnet ist, und zwar der 
langlichen Aussparung ,(82,86) gegeniiberl legend. 

9. Kindersicherheitssitz nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Hulsenkorper (92) zu 
einem axialen Ende hin offene Schlitze (96) auf- 
weist und der Ringflansch (90) dieses axialen Endes 
des Hiilsenkorpers (92) eine auSenliegende Schrag- 
flache (98) aufweist. 

10.. Kindersicherheitssitz nach einem der Anspruche 7 
bis 9/ dadurch gekennzeichnet , daS der Hulsenkorper 
einen AuSenhaisenkorper (92) rait einem . Innendurch- 
messer und einen Innenhulsenk6rper (94) rait einem 
AuSendurchraesser aufweist lond daS der AuSendurch- 
messer des Iiuienhulsenkorpeirs (94) gleich oder im 
wesentlichen gleich dem Innendurchmesser des Aufien- 
hulsenkorpers (92) ist, 

11. Kindersicherheitssitz . nach Anspruch ? und 10, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der AuSehhulsenkorper 
(92) mit den- Schlitzen (96) versehen ist. 

12. Kindersicherheitssitz nach Anspirucli 9 und 10 oder 
11, dadurch gekennzeichnet. dafi der AuiSenhtilsenkor - 
per (92) die Ringflansche (88,90) an seijien axialen 
Enden aufweist. . ; • 

13. Kindersicherheitssitz nach einem der Anspruche 10 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dafi die beiden Hul- 
senkorper (92,94) vor dem Ineinanderschieben als 
einteiliges Element, vofliegen, wobeii. die beiden 
Hulsenkorper ' (92, 94) in axialer Richtung nebenein- 
anderl legend angeordnet und an ihreri elnander zuge- 
wandten axialen Enden verbunden slnd und diese Ver- 



bindung beim Ineinanderschieben der Hulsenkorper 
reiSt . 

Kindersicherheitssitz, insbesondere nach einem der 
Anspriiche 1 bis 13, mit 
einem Sockel (14) , 

- einer Sitzschale (12)', die relativ zum Sockel 
(14) verstellbar ist, und 

einer Verriegelungsvorrichtung (3 6) zum Fest- 
legen der Sitzschale (12) relativ zum Sockel 
(14), wobei die - Verriegelungsvorrichtung (36) 

aufweist: 

Verriegelungsvertiefungen (40) , 

- mindestens ein Verriegelungsteil (48), das in 
einer Verriegelungsposition, in welcher es 

• sich in Eingrif f mit einer Verriegelungsver- 
tiefung (40) befindet, Und in eine Freigabe- 
position, in welcher es sich aufSer Eingriff 
mit den Verriegelungsvertiefungen befindet, 
bewegbar ist, und 

- ein Betatigungselement (52) zum Bewegen des 
mindestens einen Verriegelungsteils (48) aus 
der Verriegelungsposition in die Freigabepo- 
sition, 

dadurch gekennzeichnet 

daS die .Verriegelungsvertiefungen (40) unmittel- 
bar an dem Sockel (14) oder an der Sitzschale 
(12) ausgebildet sind und das Verriegelungsteil 
(48) unmittelbar an der Sitzschale (12) oder dem 
Sockel (14) angeordnet ist und 

- daS das Verriegelungsteil (48) elastisch ausge- 
bildet und bei Betatigung des Betatigungs- 
elements (52) zum Bewegen des Verriegelungsteils 
(48) in die Freigabeposit ion unter Erzeugung 
einer Ruckstellkraf t bewegbar ist, wobei sich 
das Verriegelungsteil (48) beim Losen des 



Betatigungselements (52) aufgrund der Ruckstell- 
kraft selbstandig in die Verriegelungsposition 
bewegt ... 

Kindersicherheitssitz .nach Anspruch 14,. dadurch 
gekennz'eichnet , dalS das mindestens eine ' Verriege- 
lungsteil (48) zum Bewegen zwischen der Verriege- 
lungsposition und der Freigabeppsition an der Sitz- 
schale. (12) oder dem Sockel (14) gefiihrt ist . 

Kindersicherheitssitz naeh Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet , daS das Verriegelungsteil 
(48) einen aii der . Sitzschale (12.) oder dem Sockel 
(14) gefuhrten . Verriegelungsabschnitt (62) und 
einen zum Verriegelungsabschnitt (62) und der Fuh- 
rungsrichtung winklig verlaufenden Zugabschnitt 
(68) aufweist, und daS der Zugabschnitt (68) bei 
Betatigung des Betatigungselements (52) zum Beweg.en • 
des Verriegelungsteils (48) aus der Verriegelungs- 
position in die Freigabeposition Zugbeanspruchungen 
ausgesetzt ist und sich unter Erzeugung der Riick- 
stellkraf t verf brmt und dabei den Verriege lungs ab- 
schnitt (62) in dessen Fiihrung (Fiihrungs element e 
64) • aus . einer Verriegelungsvertief ung (40) heraus 
be.wegt und dafi sich der Zugabschnitt (68) beim 
. Lpsen des Betatigungselements (52) infolge der 
, Ruckstellkraft zu seiner ursprunglichen Form zu- 
roickstellt und dabei den Verriegelungsabschnitt 
(62) in dessen Fuhrung (Fuhrungselemente . 64) in 
eine Verriegelungsvertief ung . (40 ) hinein bewegt . 

Kindersicherheitssitz nach einem der Anspruche 14 
bis 16, dadurch gekennzeichnet , daS zwei einander 
abweisende Verriegelungsabschhitte (62) vorgesehen 
sind, die in einander gegenuberliegende Verriege- 



lungsvertiefungen (40) hinein und aus diesen heraus 
bewegbar sind. 



Kindersicherheitssitz nach einem der Anspruche 14 
bis 17, dadurch gekennzeichnet , daS das mindestens 
eine Verriegelungsteil (48) iiber ein Verbindungs- 
teil (58) gelenkig mit dem Betatigungselement (52) 
verbunden ist . und daS das Betatigungselement (52) 
ein schwenkbar an . der Sitzschale (12) oder dem 
Sockel (14) gelagerter Bugel ist, 

Kindersicherheitssitz nach Anspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daS das Betatigungselement (52) , 
das Verbindungsteil (58) und das mindestens eine 
Verriegelungsteil (48) aus Kunststoff bestehen, 
wobei das Verbindungsteil (58) einstuckig mit dem 
mindestens einen Verriegelungsteil (48) ist und das 
Verbindungsteil (58) und das Betatigungselement 
(52) nach der Herstellung iiber Filmscharniere (76) 
miteinander verbunden sind, und dai^ das Verbin- 
dungsteil (58) und das Betatigungselement (52) 
unter Auf rechterhaltung der Filmscharniere (76) 
miteinander mechanisch koppelbar sind- 

Kindersicherheitssitz nach Anspruch- 19, dadurch 
gekennzeichnet, daS das' Betatigungselement (52) und 
das Verbindungsteil (58) durch eine Rastverbindung 
(70)' gelenkig miteinander verbindbar, sind. 

Kindersicherheitssitz nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Betatigungselement (52) 
Oder das Verbindungsteil (58) eine Durchbrechung 
(74). aufweist, in die hinein ein Rastzapfen (78) an 
dem Verbindungsteil (58) oder dem Betatigungs- 
element (52) hineindruckbar ist. 



Kindersicherheitssitz nach einem der Anspriiche. 14 
bis 21, dadurch gekennzeichnet , dajS die Rastveftie- 
fungen (40) nach Art mindestens einer sich in Ver- 
stellrichtung der Sitzschale (12) relativ zum 
So'ckel (14) erstreckenden einstiickig an dem Sockel 
(14) Oder der Sitzschale (12) angeformten Zahn- 
stange (44) ausgebildet .sind. 
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